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1. SISSEJUHATUS

Kaesolevaks tooks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee 3 J6hvi-Tartu-Valga

km 190,299-203,924 asuva Vaardi-Oruste I8igu rekonstrueerimise pohiprojekt. Projekteeritav
I16ik asub peamiselt Valga maakonnas Valga vallas. L8igu alguses on osa Idigust Otepaa

vallas (joonis 1.1).
Projekti eesmérgiks on riigitee 16igu rekonstrueerimine ja ,tee projekteerimise normidega“
vastavusse viimine, s6idumugavuse ja liiklusohutuse taseme tdstmine ning tehniliselt

vajaliku teemaa maaramine.

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg

juhtimisel.

Tods kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat mdju
omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise vdi mitte algatamise
ja ebasoodsate modjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal vdimalik
kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise vajalikkuse

hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks v&etud
Transpordiameti (enne 01.01.2021 Maanteeameti) poolt valjastatud

projekteerimistingimusi ja Nordecon AS poolt koostatud projekti joonist.
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnam®ju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu vdetud 22.02.20051!. Vastavalt
seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

8§ 3. Keskkonnamoju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam®ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vdi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise vdi
muutmise pb6hjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnamadju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe p&hjal valistatud, et
sellega vdib kaasneda eraldi vbi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne modju Natura 2000 vdrgustiku ala kaitse-eesmargile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega v0i ei ole selleks otseselt vajalik.

8§ 21 Keskkonnamoju

Keskkonnamdju kéesoleva seaduse tdahenduses on kavandatava tegevusega voi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu vdi
kaudne mdju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voi
varale.

8 22 Oluline keskkonnamoju

Keskkonnamdju on oluline, kui see vdib eeldatavalt Uuletada mdjuala
keskkonnataluvust, péhjustada keskkonnas pdérdumatuid muutusi vdi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi vdi vara.

8§ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnam&juga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vdi pikema peamaandumisrajaga lennuvaélja, Ule
kiimne kilomeetri pikkuse nelja s@idurajaga tee pustitamine v6i Uhe vdi kahe
sbidurajaga tee ehitamine vahemalt nelja sdidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi 18ikes 1 nimetatute
hulka, peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnamadju:

10) infrastruktuuri ehitamine v8i kasutamine;

Lisaks KeHJS § 6 16ige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb kaaluda keskkonnamgju hindamise algatamise vajalikkust, tapsustatud loetelu“2.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/110072020046
2 https://www.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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Vastavalt VV maarusele:
8§ 11. Vee erikasutus

Keskkonnam®ju hindamise vajalikkuse eelhinnang tuleb anda vee erikasutuse
valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste korral:

2) ranna vOi kalda kindlustusrajatise rajamine voi laiendamine;

7) veekogu slvendamine vBi veekogusse tahkete ainete kaadamine alates mahust
100 kuupmeetrit...;

8§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnam®ju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vdi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahasditude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, podrderadade, tagasipdorde kohtade,
Ulekaigukohtade, objekti ligipdasuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine v0i laiendamine ning
keskkonnam®ju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemi seaduse 8§ 6 18ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

§ 15. Muud tegevusvaldkonnad

8) selline tegevus, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega vo0i ei ole
selleks otseselt vajalik, kuid mis vdib Uksi v0i koostoimes muu tegevusega
eeldatavalt m@jutada Natura 2000 vorgustiku ala voi kaitstavat loodusobjekti.

Kéaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 |6ikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise vdi kasutamisega®“ (KeHJS § 6 1dige 2,
p 10). Lisaks on tegu VV mé&aruse nr 224 813 p 8 kohase tegevusega (kuna vastavalt
projekteerimistingimustele toimub 16igul km 194,7-196,6 tee dgvendus ning olemasoleva
teeldigu asukoha muudatus).

Seega peab otsustaja (Transpordiamet®) andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel
on oluline keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevat sdltub KMH
vajadus eelhinnangu tulemusest

Vastavalt KeHJS:
§ 61. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmark, iseloom ja fuusilised naitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustddde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt m&jutatava ala tundlikkus;

3 Enne 01.01.2021 Maanteeamet
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3) tegevusega eeldatavalt oluliselt mdjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jadke ja heiteid ning jddtmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkdige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning mdju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, lahtudes kdesoleva paragrahvi I6ike 5 alusel kehtestatud
nbuetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste vOi vdetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida v&i ennetada muidu
ilmneda vdivat olulist ebasoodsat keskkonnamaju.

(2) Kéesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab k&esoleva seaduse § 6 ldigetes 2 ja 2 nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning lahtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnamajust.

(5) Kéesoleva seaduse § 6 I8igetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu sisu tapsustatud
néuded kehtestab valdkonna eest vastutav minister maarusega.*

8 11. Keskkonnam®ju hindamise algatamine ja algatamata jatmine

(22) Enne ké@esoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes
21 viidatud tegevuse keskkonnam@®ju hindamise vajalikkuse lle otsustamist peab
otsustaja klsima seisukohta kdigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha vdtmiseks eelhinnangu ning keskkonnamdju hindamise algatamise voi
algatamata jatmise otsuse eelndu.

Kéaesolevat eelhinnangut on otsustajal (Transpordiamet) vdimalik kasutada
tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 méaarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tdpsustatud nduded®.

4 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Projekteeritav 16ik asub peamiselt Valga maakonnas Valga vallas. L8igu alguses on osa
I6igust Otepaa vallas. Riigitee 3 (E264) Jdhvi-Tartu-Valga on ule-euroopalisse
transpordiv@rgustikku kuuluv maantee, mis kulgeb labi Eesti ja L&ti marsruudil: J6hvi—
Tartu—Valga—Valka—Valmiera—In&ukalns.

Projektiga ndhakse ette praeguse p6himaantee viimist kooskdlla tee projekteerimise
normidega.

Valdavalt tuleb uus tee vanale olevale muldkehale, erandiks on jargmised 18igud:

1. Pk 1919+31 - 1922+79. Kerge kurvi dgvendus (uus tee ainult osaliselt vanal muldkehal)
seoses plaanikdveriku normidele vastavusse viimisega.

2. Pk 1925+89 - 1933+10. Kerge kurvi dgvendus (uus tee ainult osaliselt vanal muldkehal)
seoses plaanikdveriku normidele vastavusse viimisega.

3. Pk 1948+52 - 1966+86. Varasema projektiga® lahendatud I6ik. Selles I8igus tuleb tee
suures ulatuses téiesti uude kohta.

4. Pk 1977+62 - 1980+45. Kerge kurvi 6gvendus (uus tee ainult osaliselt vanal muldkehal)
seoses plaanikdveriku normidele vastavusse viimisega.

5. Pk 2008+96 - 2011+53. Kerge kurvi dgvendus (uus tee ainult osaliselt vanal muldkehal)
seoses plaanikdveriku normidele vastavusse viimisega.

6. Pk 2020+88 - 2031+75. Kogu I6igu kdige jarsem kurv. Tagamaks projektkiiruse 90 km/h
normidele vastav plaanilahendus, tuleb tee selles kurvis suures ulatuses uude kohta.

Projektiga projekteeritakse pikikraavid kohtadesse, kus selleks vajadus ning praegu
puuduvad. Sademeveed  juhitakse pikikraavidest  tee-maa alalt kdrvale
pdikkraavidesse/ojadesse sarnaselt olemasolevale situatsioonile. Olemasolevad
maaparandussiusteemid sdailitatakse maksimaalses mahus. Uksikutes kohtades
rekonstrueeritakse olemasolevate pdhitee truupide vahetusse lahedusse jaavad
maaparandussisteemi kaevud. P8hiteel paiknevad truubid, mis ei asu k&rges muldes,
vahetatakse vélja. Kdrge mulde all asuvate truupide osas hinnatakse ja arvutatakse lle
nende labilaskevdime, et vdimalusel kasutada truupide injekteerimist. Olemasolev Oru
torusild (km 202,063) sailitatakse ning seda ei rekonstrueerita®. Kdikidele mahasdgitudele
projekteeritakse uued truubid.

Projektiga likvideeritakse ebam®istlikud ja liiklusele ohtlikud mahasdidud, parandatakse
kulgnahtavust ja nadhtavuse parandamiseks ndhakse ette ka raadamist. Olemasolevad
valgustuspunktid séilitatakse ja tdiendavalt lisatakse valgustus Kuigatsi ristmikele.
Bussipeatused sailivad ja jaadvad esialgsesse asukohta va Oruste Valga poolne
bussipeatus, mis nihutatakse ohtlikust kurvist ca 300 m Tartu poole. Projektiga ei nahta
ette kergliiklusteede lisamist, vajadusel rekonstrueeritakse amortiseerunud jalgteed.

5 Km 194,7-196,6 Killinge kiilas asuvale I6igule on 2016. aastal OU Reaalprojekt poolt koostatud maantee iimberehituse
pShiprojekt (166 nr P15073), mille eesmark oli ,tee projekteerimise normidele® mittevastavate kurvide 6gvendamine.
Projekt on tanaseni realiseerimata.

6 Projekteerijale edastatud informatsiooni alusel on kohalik omavalitsus tellinud p&himaantee kdrvale kergliiklustee
rajamise projekti, mille raames on vajalik p&hitee torusilda pikendada. Kaesolevas riigitee 3 JGhvi-Tartu-Valga km
190,299-203,924 asuva Vaardi-Oruste 16igu rekonstrueerimise pdhiprojektis arvestatakse sellega, kuid ehituse méttes on
tegemist eraldiseisva projektiga.
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MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE
KESKKONNAMOJU

Kéesolevas eelhinnangus késitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee 3 J6hvi-
Tartu-Valga km 190,299-203,924 asuva Vaardi-Oruste 18igu rekonstrueerimise
pdhiprojekt) vdimalikku keskkonnam@ju, mitte ilmtingimata s@iduteel juba olemasoleva
lilkluse kogumdju. Kuna tegemist on olemasoleva s6iduteega, toimuks liiklus antud alal
ka ilma projektiga kavandatava tegevuseta. Projektiga parandatakse liiklusohutuse taset,
mistéttu on projektil, 1abi 6nnetuste ohu vihendamise, looduskeskkonnale ja inimese
tervisele ka soodne mgju.

Alljargnevalt on vélja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vttes ebasoodsa mdju avaldumise
oht tdenaolisem vdi mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku mdju
leevendamiseks. K@ik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Voéimalike mdjude anallidsimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded“ arvesse voetud véimaliku moju suurust,
mojuala ulatust, moju ilmnemise tdéendosust, mdju tugevust, kestust, sagedust,
péorduvust ja vdimalikke koosmojusid. Piiritlest m6ju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
ASUSTUS JA MAAKASUTUS

Projektala asub enamuselt Valga vallas (haldusreformi jargne), kus haldusterritoriaalse
korralduse muutmise tulemusena moodustunud Valga valla Uldplaneeringu
kehtestamiseni kehtivad (hinenud Tédlliste, Oru, Taheva, Karula ja Valga linna
Uldplaneeringud nendel territooriumidel, kus need enne U(hinemist kehtestati.
Haldusreformi eelselt asus projektiala Oru vallas, mille Uldplaneering kehtestati 2006.
aastal. Oru valla tldplaneeringu seletuskirja kohaselt vallas olemasolev teedevérk piisava
tihedusega, kuid siiski tuleb pidada esmatdhtsaks kohalike teede seisukorra ja
sdidetavuse parandamist.

Valga maakonnaplaneering on kehtestatud Valga maavanema 15.12.2017 korraldusega
nr 1-1/17-417. Maakonnaplaneeringu ,Asusutse suunamise® joonise alusel nahakse
maakonnaplaneeringuga ette riigitee 3 Jéhvi-Tartu-Valga maantee
dgvendus/rekonstrueerimine kolmes asukohas, millest Killinge kila 6gvendus jaab ka
kéesoleva projekti alale. Samuti nahakse maakonnaplaneeringuga ette maanteevérgu
kvaliteedi parandamine (nt rekonstrueerimine, mustkatte alla viimine) ja liikluse turvalisus
lahtuvalt maantee klassist, liikluskoosseisust, tee-ehituse ja -hoiu majanduslikest
kaalutlustest ja keskkonnahoiust.
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Kuna kaesoleva projektiga nahakse ette riigitee 3 J6hvi-Tartu-Valga I6igu
km 190,299-203,924 teekatte uuendamine ning Killinge kila lahistel
maakonnaplaneeringus ette nahtud teedgvendus/rekonstrueerimine, vdib o©elda, et
kavandatav tegevus on kooskélas Valga maakonnaplaneeringuga. (Varasemas) Oru valla
Uldplaneeringus ei ole kill Killinge kiilas sbidutee dgvendust konkreetselt ette nahtud,
kuid oma eesmargilt on see kooskélas ka Uldplaneeringu jargse p8him&ttega parandada
teede seisukorda ja sdidetavust.

Maakonnaplaneeringu ,Ruumilised vaartused” joonisel alusel jaab kavandatav tegevus
vahesel maaral Pikaantsu-Priipalu-Kuigatsi-Méagiste vaartusliku maastiku &aarealale
(vt joonis 4.2). Tulenevalt projekti olemusest (olemasoleva teeldigu rekonstrueerimine)
ning selle paiknemisest vaartusliku maastiku suhtes (vaid lihikesel 18igul puudutades
ulatuslikumat teest eemale jaavat maastikku), ei ole projektiga ette ndha ebasoodsa mdju
kaasnemist vaartusliku maastiku terviklikkusele.

Samuti jaab projektiala 16pp (16ik km 202,3-203,923, vt joonis 4.2) maakonnaplaneeringu
~-Ruumilised vaartused® joonise alusel rohevorgustiku alale. Kuna projektiga teetammi
oluliselt ei laiendata ega tdsteta, ei tekita see olulist tdiendavat barjaari rohevérgustikule.

Kuna tegevus toimub olemasoleval teel, ei kaasne sellega ka olulist moju ala
maakasutusele.

POHJA- JA PINNAVES]

Rekonstrueeritav 18ik ristub kahes kohas Lota ojaga (Keerdi oja, VEE1011500) ning Oru
lahistel Raamsoo ojaga (VEE1011800) ja Oru ojaga (VEE1011700, vt joonis 4.1).
Nimetatud veekogudest kuulub Oru oja avalikult kasutatavate veekogude nimistusse.
Teekatte rekonstrueerimisega nahakse ette pdhimaanteel amortiseerunud truupide (mis
ei asu kdrges muldes) asemele uute projekteerimist (v.a Oru ojal, kus asub 2006 aastal
rajatud torusild).

Veeseaduse § 196 (Ig 2) alusel tuleb veekeskkonnariskiga tegevus registreerida jargmiste
tegevuste korral:
B muu veekogu kui mere slvendamine vdi sellise veekogu p&hja 5-100-
kuupmeetrise mahuga slvenduspinnase paigutamine;
B tee vOi raudtee koosseisu kuuluva silla v8i truubi ehitamine avalikult kasutataval
veekogul voi avalikul veekogul;
B veekogusse 5-100 kuupmeetri tahke aine paigutamine.

Veeseaduse § 187 alusel tuleb veeluba taotleda jargmiste tegevuste korral:
B sivendatakse veekogu vdi paigutatakse veekogu pdhja siivenduspinnast mahuga
alates 100 kuupmeetrist;
B paigutatakse veekogusse tahkeid aineid mahuga alates 100 kuupmeetrist.

Kuigi avalikult kasutatavas Oru ojas kaesoleva projektiga toid ette ei nahta, on vajalik
truupide vahetus véiksematel ojadel. Tulenevalt projekti olemusest ja mahust vdib
eeldada, et amortiseerunud truupide asemele uute rajamisel jaavad veekogust
eemaldatava pinnase mahud ja tagasi paigutatavate tahkete ainete mahud alla 100
kuupmeetri. Seega tuleb vastavalt veeseaduse § 196 Ig 2 taotleda Keskkonnaametilt
veekeskkonnariskiga tegevuse registreerimist. (Juhul kui veekogusse paigutatava tahke
aine maht jadb alla 5 kuupmeetri, ei ole vajalik ka registreeringu taotlemine.)
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Truupide ehitustddd on soovitatav teostada madalvee perioodil, valtimaks liigse heljumi
sattumist veesambasse.

Projekteerimistingimustes on Pd&llumajandusamet véljastanud teeldigu
rekonstrueerimiseks jargnevad tingimused, millega projektis arvestatakse:

Tahelepanu pooérata alljargnevatele maaparandusehitiste rajatistele: Riigitee 3 J&hvi-
Tartu-Valga km-l 199,173 asub truup, mille vahetus laheduses asub maaparanduse
kraavikaev, mis vBtab vastu maaparandusehitise Oru Keskuse-1 eesvoolu veed. Riigitee
3 Johvi-Tartu-Valga km -1195,294 asub truup, mille vahetus laheduses asub
maaparanduse kraavikaev, mis vOtab vastu maaparandusehitise Killinge-1
metsakuivenduskraavi veed (vt joonis 4.1).

Teekraavidest lisavee juhtimisel maaparandussisteemi tuleb vélja selgitada
olemasoleva maaparandusrajatise tehniline seisukord, lisanduv vooluhulk ja
dimensioneerida truup, kollektor vdi veejuhe.

Kui uuringud ja arvutused naitavad, et olemasoleva maaparandusrajatise
nbéuetekohaseks toimimiseks on vaja teostada rekonstrueerimistdid
maaparandussisteemi maa-alal, siis vastavalt maaparandusseaduse § 12 alusel tuleb
taotleda PMA-st projekteerimistingimused projekti koostamiseks. Projekti peab
koostama MATER-i registreeringuga ettevfte. Projektlahendused peavad tagama
maaparandussisteemide tervikliku toimimise.

Maaparandusststeemidega seotud lahendused tuleb projekteerimise kaigus eelnevalt
kooskdlastada PMA-ga. Vajadusel teostada lisauuringud olemasolevate kraavide
seisukorra kindlakstegemiseks ja puhastusvajaduste maaramiseks.

Amortiseerunud truupide asemele projekteerida uued, arvestades
maaparandussisteemide veejuhtmete p6hjakdrgusi ning korrasolevad puhastada
settest, et oleks tagatud maaparandusstisteemide liigvee takistuseta aravool.

Teedelt ja tdnavatelt arajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke
aineid (peamiselt raskmetallid). Vastavalt Maanteeameti poolt teostatud veeseire
tulemustele, tuleks sademevee kaitlemise vajadust analltsida (riski hindamine) alates
liiklussagedusest 15 000 autot 66paevas’. Kuna liiklussagedus kdesoleva projekti alal on
vaike (vastavalt Maanteeameti 2019. a loendusandmetele 2850 sdidukit paevas), pole
pOhjust eeldada olulist reostuskoormust teelt ara juhitava sajuvee tulemusena.

Lahim puurkaev (PRK0010984) asub rekonstrueeritavast teeldigust ca 70 m kaugusel ida
suunas (vt joonis 4.1), seega mdju puurkaevule puudub. Kavandatav tegevus paikneb ka
suhteliselt kaitstud pdhjaveega alal, seega ei ole kavandatava tegevusega ette nédha
ebasoodsa moéju kaasnemist piirkonna p6hjaveele.

Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette nahtud kévakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks vdlistatud saasteainete sattumine pinna- ja p&hjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod, asfalditehased, t66kojad, kituse ja
bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada
veekogudest ja kaevudes kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide
paiknemine veekogude ja kaevude lahedal on véltimatu, tuleb t66de teostajal olla
tahelepanelik ja kavandata téékorraldus selliselt, et oleks valistatud reostuse sattumist

7 https://www.mnt.ee/et/tee/vesi-ja-pinnas
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pinnasesse ja vette. Tookorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud
kasutada.
Ulal kirjeldatud leevendavaid p&himdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse
elluviimisel alust eeldada olulise ebasoodsa m&ju kaasnemist pinna- vdi pdhjaveele.
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KAITSTAVAD LOODUSOBJEKTID

Siseriiklikest kaitstavatest loodusobjektidest asub andmebaasi EELIS andmetel
kavandatavast tegevusest ca 60 m kaugusel Il kategooria kaitsealuse liigi — valge-
toonekure leiukoht (KLO9105442). Lahim siseriiklikult kaitstud kaitsealune ala - Oru
hoiuala (KLO2000105) jaab rekonstrueeritavast teel@igust ca 100 m kaugusele. Lahim
Natura 2000 vérgustikku kuuluv Oru loodusala (RAH0000242) jaab rekonstrueeritavast
teelGigust enam kui 200 m kaugusele. Piirkonda jaab ka Sauniko loodusala
(RAHO0000241), mis jadb rekonstrueeritavast teeldigust enam kui 1,3 km kaugusele.

Keskkonnaregistri andmetel jAdvad rekonstrueeritavast teeldigust ca 10 m kaugusele
metsaseadusega kaitstavad vaariselupaigad (ala, kus kitsalt kohastunud, ohustatud,
ohualdiste vdi haruldaste liikide esinemise tdendosus on suur) VEP nr.208498 ja
VEP nr.208555. Teised piirkonnas paiknevad vaariselupaigad jaavad rekonstrueeritavast
teeldigust kaugemale.

Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu (olemasoleva tee lokaalne timberehitus) ning
loetletud loodusobjektide paiknemist tee suhtes (sh kaugust teest) ei ole pdhjust eeldada
olulise ebasoodsa mo6ju kaasnemist looduskaitseseaduse alusel kaitstavatele
loodusobjektidele (sh Natura 2000 vdrgustiku alale) ega vaariselupaikadele.

MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Kultuuriméalestiste riikliku registri andmete alusel jaab lahim ehitismalestis Killinge
magasiait (reg-nr 23344) projektiga kavandatavast teelbigust ca 10 m kaugusele
(km 195,5 lahistel, vt joonis 4.2). Registri andmetel on antud objekti laheduses
kavandatud tee 6gvendus® kooskdlastatud Muinsuskaitseametiga 14.07.2016.

Projekteerimistingimustes viitab Muinsuskaitseamet lisaks eelnevalt mainitud malestisele
veel kahe kultuurimélestise paiknemisele rekonstrueeritava teelBigu l&heduses:
kabeli/kirikuase (ID 12580, Tartu-Riia maantee ja Torva tee vahelises nurgas teeristil
Tartu pool) ja Kivikiila asulakoht (ID 2648, Laatsi kinnistul (94301:002:0010), Tartu-Valga
maanteest ida pool, Lota killa minevast teest ca 30 m p&hja pool). Mdlemat malestist ei
ole kéesoleva eelhinnangu koostamise hetkel jdutud veel riikliku kaitse alla votta.

Kui projektiga nahakse ette kaevetdid kabeli/kirikuaseme lahistel tee muldkehandist
véljaspool (néaiteks kraavide kaevamine), siis tuleb thendust vdtta Muinsuskaitseametiga,
kes selgitab valja uuringute vajaduse.

Pinnasettddel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku vdimalusega nii méalestisel, kaitsevoondis kui ka valjaspool maélestise ja
kaitsevoondi ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1, § 60) on leidja kohustatud
t66d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

Keskkonnaregistri andmetel jaab lahim parandkultuuri objekt (Raama koolimaja)
rekonstrueeritavast teeldigust ligikaudu 10 m kaugusele (vt joonis 4.2). Teised
parandkultuuri objektid jadvad enam kui 20 m kaugusele. Riigimetsa Majandamise
Keskus, mis koordineerib parandkultuuri kaardistamist, on kaardistamise eesmargina
nimetanud teadmise elushoidmist selle kohta, millist kultuurilist vaartust erinevad objektid

8 PGhimaantee 3 Johvi-Tartu-Valga (E264) km 194,7-196,6 asuva liiklusohtliku koha likvideerimise p&hiprojekt. Too nr.
P15073 Tallinn 2016 Koostas OU Reaalprojekt, Kristo-Martin Kermes.
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kunagi kandnud on. Parandkultuuriobjektide sailimine ei ole seadusandlikult tagatud,
objektid pole otseselt kaitse all, parandkultuuri kaitsmine ja hoidmine on omaniku vaba
voli ja vaarikuse kiisimus®. Samas on esitatud ka pdhimdte, et vdoimalusel siiski valtida
parandkultuuriobjektide havimist. Seega, kui arvestada, et emotsionaalsel pinnal on
religiooni, folkloori ja ajaloo temaatikaga seonduv inimestele oluline, on soovitatav
vdimalusel véltida parandkultuuri objektide kahjustamist.

MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALTEET

Rekonstrueeritavale teeldigule lahim elu- vdi Ghiskondlik hoone asub Priipalu killas (km
193,57 asuv Mée kinnistu eluhoone) ning hoone jaab darmise sbdiduraja servast ca 6 m
kaugusele. Priipalu killas asuvad veel mitu eluhoonet teest ca 15-20 m kaugusel,
projektiala teistes piirkondades jaadvad eluhooned juba teest mdnevdrra kaugemale
(valdavalt teest 30 m ja enam).

Teele lahima eluhoone piirkonnas (aga ka kogu Priipalu kila ulatuses) on riigiteele
kehtestatud piirkiirus 80 km/h. Vastavalt Maanteeameti 2020. a loendusandmetele oli
rekonstrueeritava teeldigu liikluskoormuseks 2551 sdidukit 66paevas (sh s&iduautod
86%; veoautod 2% ja autorongid 12%). Vaadeldavas teeldigus ei nihku tee
rekonstrueerimisprojekti jargselt muratundlikele objektidele l1Ahedamale. (Pk 1925+89 -
1933+10 on ette nadhtud kerge kurvi dgvendus, mille tulemusel tee nihkub elamutest
kaugemale.)

Maantee lahiimbruse murasituatsiooni hindamisel Ilahtutakse keskkonnaministri
16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme
mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ nduetest. Olemasolevate teede &arsete
alade mdurasituatsiooni hindamisel lahtutakse mira piirvAartuse nfuetest, mis
muratundlike eluhoonete (Il kategooria alad) puhul on jargmised: |l kategooria alade
liiklusmura piirvaartus®on 60 dB paeval ja 55 dB 66sel, sh on hoonete teepoolsel kiiljel
lubatud 65 dB péaeval ja 60 dB 606sel.

Lahtudes eespool toodud liiklusandmetest (2020. a) v8ib teele lahima eluhoone (km
193,57 asuv Mae kinnistu eluhoone Priipalu kilas) teepoolsel kiljel (ca 6 m kaugusel
aarmise sdiduraja servast) esineda arvutuslikult! mira hinnatud tase vahemikus 65...70
dB, mis iiletab hoonete teepoolse kiilje piirvaartust paevasel ajal (65 dB). Oist piirvaartust
(60 dB) antud hoone teepoolsel kiljel arvutuslikult ei Gletata.

Samuti ei Uletata olemasolevate liikluskoormuste tingimustes hoonete teepoolse kilje
paevast ja Oist piirvaartust teiste Priipalu killa teedéarsete eluhoonete (teest ca 15-20 m
kaugusel asuvad hooned) juures, kuigi pdevane mira hinnatud tase vdib kohati kiiindida
suhteliselt piirvaartuse (65 dB) lahedale (ehk liikluskoormuste suurenemise korral ei ole
teatud hetkel valistatud ka piirvdéartuse uletamine). Projektiala teistes piirkondades, kus
eluhooned jaavad teest juba oluliselt kaugemale, ei ole liiklusmira piirvaartuse lahedast
mirataset olemasolevate liikluskoormuste tingimustes ette néha.

% Info RMK kodulehel KKK all: http://www.rmk.ee/organisatsioon/pressiruum/kkk/parandkultuur
10 Mirra hinnatud tase paeval (Lg, 7.00-23.00) ja 66sel (L, 23.00-7.00)

11 Liiklusmura levik arvutati kaesoleva eelhinnangu kaigus spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 8.2, kasutades Euroopa
Liidus ja Eestis laialdaselt kasutatavat arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“.
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Hoonete teepoolse kiilje liiklusmura piirvaartuse tletamise korral (km 193,57 asuv Mae
kinnistu eluhoone Priipalu kiilas) tuleb miraalase seadusandluse kohaselt!? rakendada
mira vahendamise abindusid (nt muiratdkked v&i taiendavad kiiruspiirangud)
vahendamaks mira vahemalt piirvaartusest madalamale tasemele.

Samas muudavad praktilised olukorrad sageli keerukaks miraalase seadusandluse
nbuete Uks-lUhele rakendamise liiklusmira kontekstis. Nt vdivad tekkida jargmised
kiisimused v&i arutelupunktid: antud teeldigus ei muudeta rekonstrueerimisprojekti
raames tee plaanilist lahendust (tee ei nihku eluhoonetele lahemale) ning seega ei muutu
miraolukord vdrreldes olemasoleva situatsiooniga halvemaks; miratundlik hoone ja
maantee on ajalooliselt paiknenud lahestikku ning olukorda ei ole keegi selliselt
~kavandanud®“ vaid liikluskoormus on suurenenud jark-jargult; riiklik rahastus mra leviku
piiramise meetmete rakendamiseks (nt miratdkete rajamiseks) seab piirangud iga-
aastaselt rahastatavatele mira véhendamisega seotud projektidele; mdnikord ei pruugi
muratundliku ala omanik olla huvitatud muiratdkke rajamisest nt ebasoovitavate
visuaalsete aspektide (tbkke sobivus konkreetse krundi kontekstis) voi tehniliste
aspektide (nt krundile sobivate juurdepaasuvdimaluste tagamine) tottu.

Olemasolevate muraolukordade kéasitlemisel lahtub Transpordiamet muraallika valdajale
atmosfaaridohu kaitse seadusega pandud kohustustest (strateegilise mirakaardi ja mira
vihendamise tegevuskava koostamine maanteeldikudes, mida kasutab enam kui 3
miljonit sOidukit aastas) ja tahtaegadest. Madalama liiklussagedusega Idikude
muraprobleemidega saab amet tegelema hakata Uldjuhul esmatahtsate lahendamist
vajavate olukordade leevendamise jargselt.

Vdimalike ehitusaegsete miura- ja vibratsioonihdiringute vahendamisel Umbritsevatele
aladele tuleb lahtuda eelkbige 0digete todmeetodite ja tdébaja valikuga. Mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid on soovitatav teostada pdevasel ajal ning to6péaevadel.
Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks v@imalusel paikneda
majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Ohukvaliteedi (liiklusest tingitud saasteainete kontsentratsioonide) piirvaartused on
kehtestatud keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja
sihtvaartused, ohukvaliteedi muud piirnormid ning ©6hukvaliteedi hindamispiirid®.
Liiklusest tingitud saasteainete levik olulistes kontsentratsioonides piirdub reeglina tee-
ala ning selle vahetu imbrusega. Ka suure liikluskoormusega (nt suurusjargus ca 10 000
sbidukit 66paevas) teede aares kulundib 6hukvaliteedi piirvaartuse lUletamise ala harva
kimmekonnast meetrist kaugemale. Teest kaugenedes toimub Uldjuhul saasteainete
efektiivne hajumine (saastekontsentratsioonide lahjenemine nii horisontaal- kui ka
vertikaalsuunas) valiséhus.

Antud liikluskoormuste tingimustes (pdhimaanteede kontekstis on tegemist keskmisest
selgelt vaiksema liikluskoormusega I6iguga) ei ole p6hjust eeldada &hukvaliteedi
piirvaartuste lahedasi saasteainete kontsnetratsioone teele lahimate eluhoonete alal.

Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Umbritsevatele aladele tuleb véltida
Oigete tb6Omeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

12 Atmosfaariohu kaitse seadus kohaselt on mira piirvaartus suurim lubatud miratase, mille Gletamine pdhjustab olulist
keskkonnahéairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid
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VALGUSREOSTUS

Kavandatava tegevusega nédhakse ette valgustuse lisamist Kuigatsi ristmikele.

Et valtida valgusreostust, tuleb valgustuse rajamisel tdhelepanu pdorata uleliigse valguse
valtimisele. Valgusreostust saab &ra hoida kasutades valgustuslahendusi, mille
reflektorid on ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid valgustamist vajavale objektile ja
Uleliigse valguse hulk on minimaalne. Kindlasti peaksid valgustid olema ka optimaalse
vBimsusega.

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb valtida sobivate tédmeetodite valikuga, pimedal
ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

JAATMEKAITLUS, ENERGIAMAHUKUS JA
LOODUSVARADE KASUTAMINE

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamoju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja vOimalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui v&imalik, ndha todprojektis ette ehitusaegsete jaakmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jadtmed tuleb kdidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.leatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kdrvaldamise nduded”
tulenevate nduetega.

Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. K&ik
jadtmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
véljaspool selleks ettenédhtud kohti on keelatud.

Energia- ja ressursimahukuse osas on tegemist tavaparase ehitustegevusega, mille puhul
ei ole pbdhjust eeldada olulise ebasoodsa mdju avaldumist.

AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete todmeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab téoévétja koheselt
teavitama  Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit (enne 01.01.2021
Keskkonnainspektsioon).
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JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kéaesolevas eelhinnangus jouti tulemusele, et riigitee 3 J8hvi-Tartu-Valga km 190,299-
203,924 asuva Vaardi-Oruste 18igu rekonstrueerimise pdhiprojekti puhul pole hetkel
teadaoleva info valguses ning vastavalt KeHJS esitatud tingimustele ja kriteeriumitele
alust eeldada olulise keskkonnamdju esinemist ning KeHJS jargne keskkonnamd&ju
hindamine (KMH) ei ole vajalik. Olulise keskkonnamdju valtimine tuleb tagada korrektsete
td6meetoditega.

Ebasoodsa moju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B  Amortiseerunud truupide asemele uute rajamisel jadb veekogusse paigutatava
tahke aine maht eeldatavalt vahemikku 5-100 kuupmeetrit. Sel juhul tuleb
vastavalt veeseaduse § 196 Ig 2 taotleda Keskkonnaametilt veekeskkonnariskiga
tegevuse registreerimist. (Juhul kui veekogusse paigutatava tahke aine maht jaab
alla 5 kuupmeetri, ei ole registreeringu taotlemine vajalik. Juhul kui tahke aine
maht ulatuks Ule 100 kuupmeetri, oleks vajalik veeloa taotlemine, vastavalt
veeseaduse § 187.)

B Truupide ehitust6dd on soovitatav teostada madalvee perioodil, valtimaks liigse
heljumi sattumist veesambasse.

B Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus
toimuma selleks ette nahtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema
korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja
pOhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Ehitusaegsed ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, tookojad, kituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-
ehitusmasinate parkimiskohad on soovitatav rajada veekogudest ja kaevudest
kaugemale kui 50 m. Juhul kui eelmainitud alade ja objektide paiknemine
veekogude ja kaevude lahedal on valtimatu, tuleb to6de teostajal olla
tahelepanelik ja kavandata todkorraldus selliselt, et oleks vélistatud reostuse
sattumist pinnasesse ja vette.

B  Tookorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

B  Kabeli/kirikuaseme lahistel tee muldkehandist véljaspoole jadvate kaevetddde
(naiteks kraavide kaevamine) korral tuleb v6tta hendust Muinsuskaitseametiga,
kes selgitab valja uuringute vajaduse.

B Pinnasetdtdel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku vdimalusega nii malestisel, kaitsevoondis kui ka valjaspool
malestise ja kaitsevdoondi ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 1g 1, § 60)
on leidja kohustatud t66d katkestama, jdtma leiu leiukohta ning teatama sellest
Muinsuskaitseametile

B Voimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on
soovitatav mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada pé&evasel ajal ning
td0paevadel. Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohiks
vBimalusel paikneda majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas
tehnilises seisukorras.

B Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Uumbritsevatele aladele
tuleb valtida digete t6éomeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse
tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada
(selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).
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B Et valtida valgusreostust, tuleb valgustuse rajamisel tahelepanu pdérata uleliigse
valguse valtimisele. Valgusreostust saab ara hoida kasutades
valgustuslahendusi, mille reflektorid on ehitatud nii, et valgustid on suunatud vaid
valgustamist vajavale objektile ja Uleliigse valguse hulk on minimaalne. Kindlasti
peaksid valgustid olema ka optimaalse vBimsusega.

B Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb valtida sobivate tédmeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte lle valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

Kui vBimalik, ndha to6éprojektis ette ehitusaegsete jddkmaterjalide taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jadtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise v0i
tekkekohas kérvaldamise nduded” tulenevate néuetega.

B To60de piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest
eraldi. Kdik jaatmed tuleb tle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete to6meetoditega.
Ehituse t66votja peab olema valmis hddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
toovotja koheselt teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit (enne
01.01.2021 Keskkonnainspektsioon).
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